Cyrkularz ITF Nr 279/S.91/D.79/SS.37

Poprawki do listy IBF i ITF dotyczacej stref wojennych i stref wysokiego ryzyka

Informujemy, ze w wyniku konsultacji Sekcji Marynarzy ITF i Grupy Negocjacyjnej
Pracodawcéw (Joint Negotiating Group of employers) osiggnieto porozumienie
dotyczgce zmiany obecnej listy stref wojennych i stref wysokiego ryzyka.

Uzgodniono nastepujgce zmiany:

e Nowe wspoétrzedne Rozszerzonej Strefy Ryzyka na zachodnim Oceanie
Indyjskim i Zatoce Omanskiej, przenoszgce granice strefy zgodnie z
najnowszymi ustaleniami Praktyki Najlepszego Zarzgdzania — BMT4.

e Oznaczenie strefy Rozszerzonej Strefy Ryzyka na potudniowym Morzu
Czerwonym, uwzgledniajgce potencjalne zagrozenie zwigzane z kontynuacjg
operacji wojskowych przez panstwa koalicji w Jemenie.

e Uznanie wzmocnionej ochrony wewnatrz czesci obecnego Obszaru
Wysokiego Ryzyka w Zatoce Gwinejskiej, nowy status Rozszerzonej Strefy
Ryzyka.

Co do szczegotdw powyzszych ustalen odsytamy do Aneksu 1 zawierajgcego nowy
wykaz obszaréw z mapami i odpowiednim opisem wszystkich oznaczen, doktadnymi
wspotrzednymi i odnosnymi warunkami.

Nowe ustalenia obowigzujg od 15 grudnia 2015.

Przypominamy, ze zgodnie z Artykutem 17.1 CBA (uktadu zbiorowego pracy) IBF
wymagane jest aby ,, uaktualniona lista Stref Wojennych IBF znajdowata sie na statku
i byta dostepna dla zatogi”. W tym celu prosimy o wykorzystanie zatgczonych
dokumentoéw aby odpowiednio dodac je aneksami do IBF CBA.

W odniesieniu do statkéw, ktore nie sg pokryte ukladami IBF lecz stosuje sie na nich
uktady ITF TCC i Standard, obowigzujg te same warunki i postanowienia z tg samg
data.

Jacqueline Smith
Maritimer Coordinator ITF



Aneks 1 do Cyrkularza ITF

LISTA IBF

stref wojennych i wysokiego ryzyka dotyczaca przystugujagcych marynarzom

swiadczen ( od 16 grudnia 2015)

1) OBSZAR STREFY WOJENNEJ IBF — 12 mil morskich od pétnocnego

wybrzeza Somalii*

la) OBSZAR STREY WOJENNEJ IBF - wszystkie porty Jemenu

rekompensata rowna pensji bazowej, ptatha za minimum 5 dni + za kazdy
dzien jezeli pobyt sie przedtuzy;

podwdjna wysokosé odszkodowania w przypadku $mierci lub
inwalidztwa;

prawo do odmowy wplyniecia w strefe oraz repatriacja na koszt
armatora/pracodawcy i kompensacja rowna dwumiesiecznej pensji
bazowej.

2) STREFA WYSOKIEGO RYZYKA IBF - Zatoka Adenska + 400 mil od

wschodniego wybrzeza Somalii* (zaznaczona na czerwono na mapie 1
ponizej, z wyjatkiem IRTC - Internationally Recognized Transit Corridor
(Miedzynarodowy Uznany Korytarz Tranzytowy) jak szczegétowo
Zzaznaczono na mapie l1a)

e bonus réwny pensji bazowej, ptatny za rzeczywisty okres pobytu w
strefie/ tranzytu;

e podwodjna wysokos¢ odszkodowania w przypadku s$mierci lub
inwalidztwa;

e prawo do odmowy wplyniecia w strefe oraz repatriacja na koszt
armatora/pracodawcy;

e zwiekszenie poziomu BMP — Best Management Practice — Praktyki
Dobrego Zarzadzania.

3) ROZSZERZONA STREFA RYZYKA IBF = Zachodni Ocean Indyjski i Morze

Czerwone , z wylagczeniem portow Jemenu * (pokazane na zielono na
mapie 1, wiaczajac w to IRTC jak zaznaczono na mapie 1a)

e bonus réwny pensji bazowej, ptatny tylko w dniu ataku na statek;

e podwdjna wysokosé¢ odszkodowania w przypadku sSmierci lub
inwalidztwa, jezeli zdarza sie w chwili ataku na statek;

e zwiekszony poziom BMP.



4) STREFA WYSOKIEGO RYZYKA IBF — Zatoka Gwinejska: wody terytorialne

(12 mil), porty i wody srédladowe Nigerii i Beninu, z wylagczeniem MEZ
(Maritime Exclusion Zone), SAA (Safe Anchorage Area) i STS (Ship-to Ship
Zone)*

(Pokazane na zielono na mapie 2 ponizej, z wylagczeniem MEZ (Morska
Strefa Wykluczenia), Bezpieczne3j Strefy Zakotwiczenia (SAA) i Strefy
Statek-Statek (STS), ktére sg traktowane jako strefy zagrozenia jak w
Rozszerzonej Strefie Ryzyka IBF, z identycznym traktowaniem jak w pkt.
3 powyzej)

bonus réwny pensji bazowej, platny za rzeczywisty okres
przebywania w strefie/tranzyt;

podwodjna wysokos¢ odszkodowania z tytutlu $Smierci lub
inwalidztwa;

prawo do odmowy wptyniecia w strefe oraz prawo do repatriacji na
koszt armatora/pracodawcy ( po uprzednim ztozeniu
odpowiedniego powiadomienia);

zwiekszenie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa

*Patrz zatgcznik — doktadne wspodtrzedne i szczegoty

UWAGI:

o W powyzej wymienionych obszarach 2 i 3 bonusy i podwdjne
wysokosci odszkodowan nie sg ptacone, gdy statek jest
zakotwiczony lub stoi w bezpiecznych portach, z wyjgtkiem
Somalii.

e W wymienionym wyzej obszarze 4 wytgczony jest bezpieczny
postoj w strzezonych portach.



Mapa 1 : Afryka Wschodnia

Miedzynarodowy Uznany Korytarz Tranzytowy (IRTC) — patrz mapa la

Zewnetrzna granica Strefy Zewnetrzna granica
Wysokiego Ryzyka Rozszerzonej Strefy
Wysokiego Ryzyka




Mapa 1 a: Miedzynarodowy Uznany Korytarz Tranzytowy (IRTC)

Statki przeptywajgce przez IRTC sg uznawane za ptywajgce w Rozszerzonej
Strefie a nie w Strefie Wysokiego Ryzyka.
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Mapa 2 : Afryka Zachodnia
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Mapa 2a : MEZ, SSA, STS, Afryka Zachodnia
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Zatacznik do wykazu stref wojennych IBF i oznaczen wysokiego ryzyka

Szczegoty dotyczace obszaréw wigczonych do wykazu sg nastepujace:

Opis 1.

Strefa wojenna IBF — 12 mil morskich od pétnocnego wybrzeza Somalii




e Ta strefa wojenna obejmuje wody terytorialne rozciggajgce sie w granicach 12
mil morskich od pétnocy do pdéinocno-zachodniej granicy Somalii z Etiopia,
odpowiednio do Przylgdka Gardafui.

Oznaczenie to obowigzuje od 6 pazdziernika 2005 r.

Opis 1a.
Strefa wojenna IBF : wszystkie porty Jemenu

e Ta strefa dotyczy wszystkich portow Jemenu i odnosi sie do wszystkich statkow
zakotwiczonych przy nabrzezu. Jak tylko statek opus ci port Jemenu konczy sie
status jego pobytu w strefie wojenne;.

Oznaczenie to obowigzuje od 17 kwietnia 2015 r. do czasu wypowiedzenia
przez ktorgkolwiek ze stron, z wymaganym minimalnym 7-dniowym terminem
wypowiedzenia.

Opis 2.
Strefa Wysokiego Ryzyka IBF: Zatoka Adenska + 400 mil od wschodniego
wybrzeza Somalii, z wylagczeniem IRTC.

e Zachodnia granica Strefy Wysokiego Ryzyka biegnie od wybrzeza na granicy
Dzibuti i Somalii do pozycji 1148 N, 45E od 1200 N, 45E do Wyspy Mayyun w
Ciesninie Bab EI Mandeb. Wschodnia granica biegnie od Rhiy di Irisal na wyspie
Suqutra do pozycji 1418N, 53E do wybrzezy na granicy miedzy Jemenem i
Omanem wraz z 400 milowg strefg do zachodniego wybrzeza Somalii, tzn. od
wyspy Suqutra az do granicy z Kenig na potudniu.

Podczas przeptywania statku przez te strefe powinny zosta¢ podjete srodki
bezpieczenstwa aby ochronié marynarzy. Srodki takie muszg byé powyzej poziomu
BMP (Praktyka Dobrego Zarzadzania) i obejmowacC zapewnienie dodatkowego
personelu lub systeméw, ktére odpowiednio zredukujg stabe punkty statku.
Dodatkowe $rodki takiego zabezpieczenia powinny by¢ ustalone w zaleznosci od
typu statku, wielkosci i wysokosci konstrukcji nadwodnej oraz predkosci podczas
tranzytu i w przypadku, gdy jest to konieczne po zasiegnieciu porady i konsultaciji
z wtasciwym zwigzkiem/ zwigzkami ITF.

Przyjecie Praktyki Dobrego zarzgdzania (BMP) wymagane jest jako minimalny
standard ochrony.

Podczas okresu tranzytu przez Strefe Wysokiego Ryzyka marynarz ma prawo do
kompensacji w wysokosci 100% pensji bazowej oraz podwodjnej wysokosci
odszkodowania z tytutu smierci lub inwalidztwa. Regulacja ta obowigzuje za kazdy
dzieh pobytu statku s Strefie Wysokiego Ryzyka.



Wyzej wymienione uprawnienia do dodatkowej ptacy i rekompensaty za Smier¢ lub
inwalidztwo nie dotyczg statkow, ktore sg zacumowane przy nabrzezu lub stojg na
kotwicy w zabezpieczonych punktach lub dotgczone sg do urzadzen SBM - z
wytgczeniem portow Somalii.

Wiadome jest, ze statki bedg musiaty przeptyng¢ przez Strefe Wysokiego Ryzyka
aby przejs¢ do niektorych portéw i wyzej wymienione bonusy nie bedg wyptacane
gdy statek jest albo bezpiecznie zakotwiczony, albo catkowicie sprzezony z SMB w
kazdym porcie strefy, z wyjgtkiem Somalii. Podobnie, gdy wyptywa z portu bonusy
bedg stosowane gdy catkowicie opusci miejsce postoju, gdy kotwica zostanie
podniesiona lub zostanie odtgczony od urzgdzen SMB.

W przypadku gdy statek bedzie przeptywat przez Strefe Wysokiego Ryzyka poza
wschodnig i zachodnig granicg pasa wyznaczonego przez IRTC ( Miedzynarodowy
Uznany Korytarz Tranzytowy) marynarz ma prawo odmowi¢ ptyniecia przez Strefe.
W takim przypadku marynarz ten powinien by¢ repatriowany na koszt
armatora/pracodawcy ze swiadczeniem naliczonym do dnia powrotu do portu, w
ktorym zostat zatrudniony/zaangazowany.

Aby wspoméc militarne wysitki podejmowane w celu przeciwdziatania piractwu w
tym regionie wszystkie statki, ktore sg obiektami potwierdzonych atakow powinny
sktada¢ raport miedzynarodowej flocie wojennej obecnej na tym obszarze lub
innym wiasciwym organom aby ufatwi¢ rozmieszczenie floty w odpowiednich
rejonach, w ktorych zdarzajg sie ataki piratow.

To oznaczenie obowigzuje od 1 lipca 2014 r.

OPIS 3.

»Rozszerzona Strefa Ryzyka IBF” — Zachodni Ocean Indyjski i Morze
Czerwone, dodatkowo takze IRTC (Miedzynarodowy Uznany Korytarz
Tranzytowy).

Wspodtrzedne tego obszaru rozciggajg sie dalej niz wskazano w powyzszym
okresleniu.

e Zachodnia granica Rozszerzonej Strefy Ryzyka biegnie od wybrzeza na granicy
Dzibuti i Somalii do pozycji 1148N, 45E i od 1200 N, 45E do wyspy Mayyun w
Ciesninie Bab EI Mandeb. Wschodnig granice stanowi 65E, potudniowg 5S a
potnocng 22N w Zatoce Omariskiej i 20N na Morzu Czerwonym. Ponadto IRTC
w Zatoce Aderniskiegj.

Podczas gdy statek przeptywa przez tg strefe powinny zosta¢ podjete zwiekszone
Srodki ochrony marynarzy. Podczas przeptywania statku przez te strefe powinny
zostaé podjete $rodki bezpieczenstwa aby ochroni¢ marynarzy. Srodki takie muszg



by¢ powyzej poziomu BMP (Praktyka Dobrego Zarzgadzania) i obejmowac
zapewnienie dodatkowego personelu lub systemoéw, ktore odpowiednio zredukujg
stabe punkty statku. Dodatkowe srodki takiego zabezpieczenia powinny by¢
ustalone w zaleznosci od typu statku, wielkosci i wysokosci konstrukcji nadwodne;j
oraz predkosci podczas tranzytu i w przypadku, gdy jest to konieczne po
zasiegnieciu porady i konsultacji z wtasciwym zwigzkiem/ zwigzkami ITF.

Przyjecie Praktyki Dobrego zarzadzania (BMP) wymagane jest jako minimalny
standard ochrony.

Podczas okresu tranzytu przez Rozszerzong Strefe Wysokiego Ryzyka kazdy
marynarz ma prawo do otrzymania bonusu w wysokosci 100% pensji bazowej oraz
podwojnej wysokosci odszkodowania z tytutu smierci lub inwalidztwa za kazdy
dzien pobytu na statku, ktory zostat zaatakowany. Dowodem tych uprawnien jest
potwierdzony wpis do dziennika okretowego oraz raport dotyczgcy ataku ztozony
miedzynarodowym organom, takim jak np. UK MTO. Maksymalny okres, w ktérym
te uprawnienia sg stosowane nie moze przekraczac liczby dni tranzytowych statku
przez Rozszerzong Strefe Ryzyka IBF poza obszarem uznanym jako Strefa
Wysokiego Ryzyka. Dla celéw niniejszego opisu atak oznacza nieuprawnione i
oczywiste dziatania podjete przez trzecig strone w celu umysinego wejscia na
poktad lub uszkodzenia statku lub skrzywdzenie zatogi, ktore prowadzg do
aktywacji stosownych dziatan, w tym alarmowania catej zatogi.

We wszystkich Strefach Rozszerzonego Ryzyka IBF, ze Strefg Wysokiego Ryzyka
wigcznie, wyzej wymienione uprawnienia do dodatkowej ptacy i rekompensaty za
Smier¢ lub inwalidztwo nie dotyczg statkow, ktére sg zacumowane przy nabrzezu
lub stojg na kotwicy w zabezpieczonych punktach lub dotgczone sg do urzgdzen
SBM — z wytgczeniem portéw Somalii.

Wiadome jest, ze statki bedg musiaty przeptyna¢ przez Strefe Wysokiego Ryzyka
aby przej$¢ do niektorych portow i wyzej wymienione bonusy nie bedg wyptacane
gdy statek jest albo bezpiecznie zakotwiczony, albo catkowicie sprzezony z SMB w
kazdym porcie Rozszerzonej Strefy Ryzyka, z wyjgtkiem Somalii. Podobnie, gdy
wyptywa z portu bonusy bedg stosowane gdy catkowicie opusci miejsce postoju, gdy
kotwica zostanie podniesiona lub zostanie odtgczony od urzgdzen SMB.

Statek, w celu unikniecia kolizji, moze zboczy¢ z pasa IRTC co nie bedzie miato
wptywu na warunki i postanowienia dla marynarzy jednakze powinien wroci¢ na
wiasciwy pas najszybciej jak to jest bezpieczne.

Aby wspoméc militarne wysitki podejmowane w celu przeciwdziatania piractwu w
tym regionie wszystkie statki, ktére sg obiektami potwierdzonych atakéw powinny
sktada¢ raport miedzynarodowej flocie wojennej obecnej na tym obszarze lub
innym wiasciwym organom aby utatwi¢ rozmieszczenie floty w odpowiednich
rejonach, w ktérych zdarzajg sie ataki piratéw.



Oznaczenie obowigzuje od 16 grudnia 2015r.

OPIS 4.

Strefa Wysokieqo Ryzyka IBF - Zatoka Gwinejska, z wylagczeniem MEZ
(Morska Strefa Wykluczenia), SAA (Bezpieczna Strefa Zakotwiczenia) i STS
(Strefa Statek-Statek)

Ta strefa dotyczy:

e wod terytorialnych Beninu i Nigerii, wigcznie z portami, terminalami i
kotwicowiskami, delty rzeki Niger i innych wod srédlgdowych oraz obiektow
portowych z wyjgtkiem sytuacji, gdy statek jest bezpiecznie zacumowany przy
nabrzezu lub w strzezonym porcie. MEZ, SAA i STS sg wytgczone ze Strefy
Wysokiego Ryzyka i sq uznawane za Rozszerzong Strefe Ryzyka.

W tej strefie stosuje sie nastepujgce przepisy:

Wszystkie firmy operujgce statkami lub instalacjami w tym obszarze powinny
posiadaC¢ odpowiednie uzgodnienia dotyczgce bezpieczenhstwa ich personelu,
biorgc pod uwage charakter zagrozenia oraz powinny zapewni¢ odpowiednig
ochrone, porady i rekompensaty dla zatég. W szczegdlnosci powinny byé¢
przestrzegane nastepujgce warunki:

Po wejsciu statku do strefy i dalej, przez caty czas pobytu w w/w strefie, marynarze
muszg by¢ chronieni poprzez zastosowanie wzmozonych  srodkow
bezpieczenstwa, ktére zapewnig im odpowiedni poziom ochrony bezpieczenstwa
na poktadzie , takie jak BMP (Dobra Praktyka Zarzgdzania).

W portach w/w krajéw i wodach srodlgdowych oraz przy podejsciach do takich
portow, wigczajgc w to instalacje przybrzezne, powinny zostac¢ podjete dodatkowe
srodki bezpieczenstwa aby ochroni¢ stabe punkty statku i zabezpieczy¢ przed
nieuprawnionym wtargnieciem. Takie Srodki powinny , m.in. dotyczy¢ wzmozenia
obserwacji i wprowadzenie planu alarméw/dziatann zapewniajgcych zatodze
bezpieczenstwo oraz niezawodny kontakt z witadzami. Odpowiednio, w zaleznosci
od typu statku, jego wielkos$ci i wysokos$ci cze$¢é nadwodnej, powinny by¢ ustalone
dodatkowe Srodki bezpieczenstwa.

Jezeli to mozliwe i dostepne, to przed wptynieciem do portu nalezy uzyskaé
szczegotowe informacje dotyczgce bezpieczenstwa w trakcie wptywania i
wyptywania od patroli ochrony prowadzonych przez wtasciwe sity rzgdowe.

Zejscie na lad powinno by¢ zabronione, chyba ze wymagajg tego wyjgtkowe
okolicznosci lub stan zagrozenia.



Podmiany zatogi w w/w krajach nie powinny by¢ dokonywane, chyba ze jest to
absolutnie niezbedne.

W normalnych okolicznosciach armator/pracodawca powinien powiadomié
marynarza jezeli statek, na ktérym jest on/ona zatrudniony planuje wptyniecie so
Strefy, co najmniej 30 dni przed wptynieciem. Po otrzymaniu takiego
powiadomienia marynarz moze skorzystac ze swojego prawa do zgdania repatriacji
na koszt armatora/pracodawcy wraz ze swiadczeniem naliczonym do dnia powrotu
do miejsca przeznaczenia. Jezeli okaze sie niemozliwe aby armator /pracodawca
powiadomit wczesniej niz 30 dni przed wptynieciem do strefy (np. z powodu zmiany
harmonogramu) armator/pracodawca dotozy wszelkich starah aby repatriowac
marynarza w mozliwie najkrotszym terminie, na swdj koszt i z zachowaniem
Swiadczenia naliczonego do dnia powrotu do miejsca przeznaczenia.

Armator/pracodawca zaptaci kazdemu marynarzowi, ktéry zgodzi sie ptyngé do
Strefy rekompensate w wysokosci 100% p-ensji bazowej za kazdy dzien pobytu w
strefie oraz podwdjng wysokos¢ odszkodowania w przypadku $mierci lub
inwalidztwa.

W przypadku ataku nalezy utrzymywac regularne kontakty z rodzinami marynarzy
aby doradza¢ im i informowaé¢ o statusie poszczegdlnych cztonkoéw zatogi
pracujgcych w Strefie i srodkach ochrony, ktore4 zostaty podjete aby ich
zabezpieczyC i udzieli¢ im pomocy.

W poréwnaniu z warunkami i postanowieniami ukfadu zbiorowego pracy IBF
niniejsze umowy mogg prowadzi¢ do korzystniejszego traktowania marynarzy
ptywajgcych w Strefie ale w Zzadnym przypadku nie bedg podwazaty wszelkich
istniejgcych uprawnien kontraktowych

Oznaczenie wchodzi w zycie z dniem 16 grudnia 2015r.






